


IMMI Notfallschutz-Schulungshandbuch

Dieses IMMI® Notfallschutz-Handbuch ist nur eine Komponente des umfangreichen
Schulungsprogramms zu den hochentwickelten IMMI SRS-Insassenschutzsystemen. Dieses
Handbuch dient zur Schulung von Besitzern und Fahrern von mit RollTek® und 4Front®
ausgestatteten Fahrzeugen und von Einsatzkraften, die mdglicherweise mit solchen
Fahrzeugen in Notfallsituationen umgehen miissen.

Die in diesem Handbuch enthaltenen Informationen beziehen sich nur auf Fahrzeuge, die
mit IMMI SRS ausgestattet sind, d. h. unter anderem mit dem RollTek-Seiteniberrollschutz
und dem 4Front Frontschutzsystem. Eine aktuelle Liste der mit diesen Systemen erhéltlichen
Fahrzeuge finden Sie auf imminet.com oder unter der Nummer +1-866-765-5835.

Die Informationen fiir Einsatzkrafte in diesem Handbuch basiert auf Methoden, die von
bewahrten Praktiken der Fahrzeugrettung abgeleitet wurden. Abschnitt 2 dieses Handbuchs
wurde von Ron Moore geschrieben, dem Bataillonsfiihrer der Feuerwehr in McKinney, Texas,
USA, und Autor der Reihe , University of Extrication” der Zeitschrift Firehouse.

RollTek und 4Front wurden von IMMI® entwickelt.
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Einleitung

Abschnitt Eins dieses Handbuchs dient zur Schulung von Besitzern und Fahrern
von mit hochentwickelten IMMI SRS-Insassenschutzsystemen ausgestatteten
Nutzfahrzeugen. Abschnitt Zwei richtet sich an Einsatzkréfte, die moglicherweise
mit solchen Fahrzeugen in Notfallsituationen umgehen miissen. Einsatzkrafte
konnen dieses Dokument zur Planung und Schulung bei der Fahrzeugrettung,
Feuerwehreinsatzen und medizinischen Aufgaben am Unfallort verwenden, wenn
eines oder mehrere der betroffenen Fahrzeuge mit IMMI SRS ausgestattet sind.

Der Begriff Einsatzkrafte umfasst hier Mitglieder der Feuerwehr, Polizei, Rettung, des
Straflenbaus und von Abschleppdiensten. In diesem Handbuch umfasst der Begriff
Fahrzeugrettung Aufgaben wie Brandschutz und Gefahrenabwehr, Kontrolle von
ausgelaufenen Fliissigkeiten, medizinische Notfallversorgung und Rettungsarbeiten
im Zusammenhang mit allen Arten von Fahrzeugunfallen, auch solchen mit
Nutzfahrzeugen.

Dieses Handbuch enthalt Anleitungen, empfohlene Praktiken und Vorgehensweisen
fir den Umgang mit hochentwickelten IMMI SRS-Insassenschutzsystemen.

ABSCHNITT EINS — Einfiihrung

RolITek und 4Front

IMMI weil, dass Insassen von Nutzfahrzeugen andere Sicherheitsanforderungen
stellen als Insassen von PKWs. Aus diesem Grund brachte IMM| als erstes
Unternehmen Schulter-Beckengurte, Frontschutz- und Uberrollschutzeinrichtungen fir
Nutzfahrzeuge auf den Markt.

* RollTek, das erste Uberrollschutzsystem fiir LKWs auf dem Markt, kombiniert
Seitenairbags mit innovativer Sitzgurt-Technologie und reduziert so das Poten-
zial fiir schwere Verletzungen oder Todesflle bei einem Uberschlag.

e 4Front ist ein Frontschutzsystem, das zum Schutz der Insassen bei der
héufigsten Kollisionsform — bei einem Frontalzusammensto8 — einen Sensor,
Gurtstraffer, ein Zugsystem fiir Sitze mit Aufh&ngung, einen Airbag am Lenkrad
und einen optionalen Airbag an der Beifahrer-Kniestiitze einsetzt.

Durch die Verminderung des Verletzungsgrades bei Uberschlagen oder
FrontalzusammenstdRen, kann dieses hochentwickelte Schutzsystem die Zahl der
Opfer bei Unféllen drastisch reduzieren und auch das Endergebnis mal3geblich
beeinflussen.
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Sicherheit in mit SRS ausgestatteten Fahrzeugen

Besitzer von Nutzfahrzeugen oder Einsatzfahrzeugen, die mit hochentwickelten

IMMI SRS-Insassenschutzsystemen ausgestattet sind, miissen diese Systeme richtig
warten, damit sie bei einem Uberschlag oder einem FrontalzusammenstoR voll
funktionstiichtig sind. Nachriistung mit Zubehér, Wartung und Reparaturen an mit
RollTek oder 4Front ausgestatteten Fahrzeugen miissen so durchgefiihrt werden, dass
die Funktionstiichtigkeit des Systems nie beeintrachtigt wird.

Auferdem muss sich das Personal, das die mit diesen SRS-Systemen ausgestatteten
Fahrzeuge betreibt, seiner Sicherheitsaufgaben bewusst sein. Zuerst muss eine
Richtlinie zum Betrieb des Fahrzeugs durch den Besitzer bzw. Betreiber erstellt und
umgesetzt werden, in der festgelegt wird, dass alle Insassen immer sitzen und
angeschnallt sein miissen, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist. Fir Einsatzkrafte
umfasst dies sowohl Notfalleinsatze (Blaulicht und Einsatzhorn) als auch bei normalen
Fahrten. Die Fahrer miissen speziell zur Lenkung des Fahrzeugs ausgebildet sein und
missen das Fahrzeug immer sicher und vorausschauend lenken. Dadurch wird das
Unfallrisiko stark vermindert.

Falls ein mit einem IMMI SRS-System ausgestattetes Fahrzeug in einen Unfall
verwickelt ist, kénnen die Einsatzkréfte mit einem Insassenschutzsystem zu tun
bekommen. Je nach Unfallhergang kdnnen Komponenten des SRS-Systems ausgeldst
worden oder intakt sein. Egal, ob das System ausgeldst wurde oder nicht, die
Einsatzkrdfte miissen die empfohlenen Richtlinien fir Notfalleinsatze kennen, um am
Unfallort mit diesen Einrichtungen sicher und wirksam umgehen zu kénnen.

Einsatz von RollTek und 4Front

Welche Komponenten enthalten diese Systeme?

RollTek und 4Front wurden speziell fir den Einsatz in Nutzfahrzeugen entwickelt und
getestet. Sie umfassen die folgenden Komponenten:

RollTek 4Front

e Aufprallsensor e Aufprallsensor

* Becken-Schultergurt mit integriertem * Becken-Schultergurt mit integriertem
Gurtstraffersystem Gurtstraffersystem

e Zugystem fiir Sitze mit Aufhangung ® Zugsystem fir Sitze mit Aufhéngung

e Sitzmontierte Seitenairbags und/ ® Am Lenkrad montierter Fahrer-Airbag
oder an der Stiitze montierte o Am Armaturenbrett montierter
Airbags Airbag auf der Beifahrerseite

(optional)
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Wie funktionieren diese Systeme?

Die Komponenten und die Funktionsweise der hochentwickelten IMMI
Insassenschutzsysteme sind denen eines typischen Systems fiir PKWs mit Airbags und
Front- und Uberrollschutz ahnlich. IMMI SRS-Systeme sind jedoch einzigartig, da sie
abgesehen von Sensoren und Airbags zusétzliche Schutzeinrichtungen enthalten, um die
Uberlebenschancen der Insassen eines Nutzfahrzeugs weiter zu heben.

Das 4Front-System wird bei FrontalzusammenstoRen aktiviert, und das RollTek-
System soll bei einem seitlichen Uberschlagen ausgeltst werden. (In manchen Fallen
kann RollTek zusammen mit 4Front ausgeldst werden.) IMMI-Techniker haben fiir alle
Insassen Gurtstraffer in die RollTek- und 4Front-Systeme und Klappsysteme fiir Sitze
mit Aufhdngung integriert.

Das RollTek-System funktioniert folgendermalRen: Ein Sensor in der Kabine tiberwacht
die Fahrzeuglage kontinuierlich, und wenn ein bevorstehender Uberschlag erkannt
wird, werden bis zu drei Einrichtungen pro Sitzposition ausgeldst. Zuerst werden die
Gurte der Insassen gestrafft, um diese in ihren Sitzen zu halten. Dann werden Sitze
mit Aufhangung in ihre niedrigste Position gebracht, um den Uberlebensraum zu
maximieren. Zuletzt werden die Seitenairbags an jeder AuRenposition aufgeblasen,
um die Kdpfe zu schiitzen und Kopf- und Nackenverletzungen wahrend dem
Uberschlag zu vermindern.

Zum Schutz des Fahrers und des Beifahrers bietet IMMI den 4Front Frontairbag am
Lenkrad und einen optionalen Knie-Airbag fiir den Beifahrer an .

|

Sitz wird nach
unten gezogen
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4Front verwendet statt einem PKW-Airbag im Lenkrad einen eigens fiir Nutzfahrzeuge
entwickelten Airbag. PKW-Airbags blasen sich meist horizontal zum Fahrer hin auf, der
4Front-Airbag blast sich jedoch nach aullen und nach oben hin auf, um den Fahrer vor
dem Rand des Lenkrads zu schiitzen. Der optionale 4Front-Knie-Airbag wurde entwickelt,
um die Knie des Beifahrers vor einem Aufprall am Armaturenbrett zu schiitzen.

Das 4Front-System funktioniert folgendermalen: Ein Sensor in der Kabine tiberwacht
die seitlichen und longitudinalen Beschleunigungen des Fahrzeugs. Wenn der Sensor
einen FrontalzusammenstoR tiber einem voreingestellten Schwellenwert erfasst,
sendet er ein Signal aus, das drei Einrichtungen zum Schutz des Fahrers und des
Einsatzleiters auslost. Zuerst werden die Gurte des Fahrers und des Einsatzleiters
gestrafft, um diese in ihren Sitzen zu halten. Dann werden Sitze mit Aufhdngung in
ihre niedrigste Position gebracht, um den Uberlebensraum zu maximieren. Zuletzt
blast das System einen Airbag im Lenkrad, um den Kopf und den Nacken des

Fahrers zu schiitzen, und optional einen Knie-Airbag, um die Knie des Beifahrers zu
schiitzen. Diese Subsysteme reduzieren gemeinsam das Risiko von Tod oder schweren
Verletzungen bei einem Frontalaufprall.

Das RollTek-System und das 4Front-System wurden zum Einsatz in Kombination
mit einem Dreipunktgurt entwickelt. FAHREN SIE NUR MIT ANGELEGTEM
SICHERHEITSGURT.

Wenn eine Notfallrettung bzw. Bergung von Fahrzeuginsassen nach einem
Frontal- oder seitlichen Aufprall erforderlich ist, miissen die Einsatzkréfte
besondere Vorsicht walten lassen, da die Komponenten noch aktiv sein und
ausgelost werden konnten.
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RollTek-Komponenten

Aufprallsensor

Bei normalem Einsatz sendet der Aufprallsensor fortlaufend ein pulsierendes Signal
zur Uberwachung aller Komponenten des RollTek-Systems aus. Der Aufprallsensor
kann sich je nach Fahrzeughersteller an verschiedenen Orten in der Kabine befinden.

Wenn der Aufprallsensor unter Strom entfernt oder manipuliert wird, jedoch am
Fahrzeug angeschlossen bleibt, kénnen alle Sicherheitseinrichtungen ausgeldst
werden. Zwei grofRe Anschlussstecker zeigen zum Heck des Fahrzeugs, da der Sensor
richtig ausgerichtet positioniert werden muss.

Die IMMI SRS Seitenairbags werden durch den Aufprallsensor aktiviert. Ein
Kondensator im Aufprallsensor stellt sicher, dass der Sensor bei einem Unfall auch
dann mit Strom versorgt wird, wenn die Stromversorgung des Fahrzeugs ausfallt.

Becken-Schultergurt mit integriertem Gurtstraffer

Der Becken-Schultergurt ist das primare Insassen-Riickhaltesystem, auf dem die
anderen Insassenschutzsysteme aufbauen. Der in das RollTek-System integrierte
Sitzgurt besteht aus einem Gurt und einem eingebauten Gurtstraffer, der den Gurt

A WARNING

THIS ROLL SENSOR TRIGGERS AIRBAGS AND SEAT RESTRAINTS.
Accidental deployment could cause serious injury and property damage.
 Service ROLL SENSOR ONLY if you are an authorized technician.

* NEVER remove ROLL SENSOR. Removing ROLL SENSOR:

© Turns OFF airbags and seat restraints

 Can trigger deployment of airbags and seat restraints.
« BEFORE welding, read Operation Manual and disconnect ROLL SEN:
* BEFORE disconnecting ROLL SENSOR, remove electric power.

anzieht, um den Insassen sicher im Sitz festzuhalten.

Jede Gurtstraffer-Baugruppe umfasst die Schnalle, ein Stahlkabel an der Schnalle,
mehrere mechanische Komponenten und einen eigenstandigen Mikro-Gasgenerator.
Der réhrenfdrmige Generator enthalt eine elektrische Zindung, Kabel und eine kleine
Menge an festem Treibmittel. Wenn das Gurtstraffer-System ein elektronisches Signal
vom Uberrollsensor erhalt, ziindet die pyrotechnische Ladung, zieht das Kabel an und die
Schnalle hinunter, um den Gurt zu straffen und den Insassen sicher im Sitz festzuhalten.

Zugsystem fiir Sitze

Bei einem Uberschlag kinnen sich die Insassen auf normalen Sitze mit Aufhéngung
nach oben bewegen, aus der Sicherheitszone hinaus, was schwere Verletzungen
oder sogar den Tod zur Folge haben kann. Das RollTek-System zieht sofort nach der
Auslésung des Gurtstraffer-Systems die Sitze mit Aufhdngung im Fahrzeug nach
unten an ihre niedrigste Position.
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AWARNING
« Do not remove -
« Do not service, salvage or reuse g
- Rapidly moving buckle could cause serious injury

Das Zugsystem basiert auf einem Zylinder, der durch einen Gasgenerator angetrieben
wird. Der Gasgenerator dhnelt denen, die zur Auslésung der RollTek-Airbags
eingesetzt werden. Diese Einrichtung (mit ca. der GréRe einer Schuhschachtel) ist
immer neben, hinter oder unter einem Sitz mit Aufhdngung montiert, jedoch nie

bei einem normalen statischen Sitz. Wenn das System hinter dem Sitz in vertikaler
Ausrichtung montiert ist, wird es tiblicherweise vom Originalhersteller mit einer
Abdeckung versehen, um Fremdobjekte von beweglichen Teilen fernzuhalten. Die
Abdeckung ist gekennzeichnet (siehe Abbildungen), um auf das Vorhandensein der
Einrichtung hinzuweisen. Wenn das Zugsystem am Sitztritt montiert ist, ist es im
Allgemeinen nicht mit einer Abdeckung versehen.

Seitenairbags

RollTek-Seitenairbags bieten bei einem Uberschlag starke, jedoch dampfende
Stiitzung fiir die Kopfe und Nacken der Insassen an den duferen Sitzpositionen und
reduzieren Verletzungen und die Todesgefahr. Bei einem Uberschlag werden diese

AWARNING

PRESSURIZED GAS AND/OR PYROTECHNICS contained behind
this panel or in cylinder. Release of gas can cause serious injury.
* NEVER service, salvage or reuse.

* NEVER weld, apply heat, grind, puncture or drill.

« Contact manufacturer for disposal instructions.

AWARNING

- Do not remove

« Do not service, salvage or reuse

« Rapidly moving buckle could cause serious injury

Airbags innen an den Fenstern und den Seiten des Fahrzeugs ausgelst, um die Kdpfe
der Insassen bei einem Aufprall zu schiitzen.

Zur Auslosung eines RollTek-Seitenairbags muss dieser ein Signal vom Aufprallsensor
empfangen, der an einer anderen Position im Fahrzeug montiert ist. Dieser geringe
Strom flieRt zu den Gasgeneratoren. Das Druckgas in den Generatoren erwarmt sich
beim Austreten leicht. Das Gas tritt direkt in die Airbag aus. Dadurch werden die
Airbags gefllt, die sich tiber die Seitenfenster hinweg aufblasen.



10

IMMI Notfallschutz-Schulungshandbuch

Wenn zusétzliche Airbags installiert sind (bis zu sechs Airbags bei
Feuerwehrfahrzeugen), dann werden diese ebenso bei einem Uberschlag aufgeblasen,
um die Mannschaft an den &ufleren Sitzpositionen zu schiitzen.

Wenn der Aufprallsensor ein Signal an die RollTek-Airbags sendet, werden diese mit
einer pyrotechnischen Ziindladung aktiviert, was aus den Airbags ausstrémenden
Rauch zuriicklasst. Die relativ kiihle Oberflache der Airbags stellt jedoch keine
Verbrennungsgefahr fiir die Insassen dar.

RolITek-Uberschlags-Airbags werden bei der Fahrzeugherstellung installiert. Eines der
Designs, der ITS-Airbag (Inflatable Tubular Structure, aufblasbare Schlauchstruktur),
ahnelt einem langlichen Schlauch. Der Airbag besteht aus proprietaren Materialien
und bleibt deshalb langer steif und aufgeblasen als herkdmmliche Airbags, was
zusitzlichen Schutz bei Uberschlagen bietet. ITS-Airbags sind in der Plastik-
Verkleidung gefaltet installiert, die entsprechend gekennzeichnet ist.

Es gibt eine zweite Art von RollTek-Airbags, der IHC (Inflatable Head Curtain,
Kopfairbag). Dieser ist polsterférmig und hat aufgeblasen eine groere Oberflache
als der schlauchférmige ITS-Airbag. IHC-Airbags sind vertikal an der Seitenwand der
Kabine oder an einer Stiitze an den Front- oder Heckscheiben oder am Sitz montiert.

Die dritte Art von Airbags wird als ,,SRA" bezeichnet. Diese Airbags sind an der
AuRenseite des Sitzriickens im vertikalen Abschnitt des Sitzes installiert. Alle SRAs
sind mit einem SRS-Symbol gekennzeichnet.

Egal welche Airbag-Arten das RollTek-System umfasst, der gesamte Auslésevorgang
von der Aktivierung bis zum vollstandig aufgeblasenen Zustand der Airbags erfolgt in
weniger als einer Viertelsekunde. Die IMMI SRS-Systeme werden unabhangig davon
ausgeldst, ob die Insassen ihre Sitzgurte angelegt haben oder nicht.

A WARNING
//// PRESSURIZED GAS AND/OR PYROTECHNICS contained behind
/

w"
‘% this panel or in cylinder. Release of gas can cause serious injury.
;J% * NEVER service, salvage or reuse.

* NEVER weld, apply heat, grind, puncture or drill.

« Contact manufacturer for disposal instructions.
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4Front-Komponenten

Aufprallsensor-Komponenten

Der Aufprallsensor des 4Front-Systems ist an einer soliden Metallflache im vorderen
Raum des Fahrzeugs montiert. \Wenn ein ausreichend starker Frontalaufprall erkannt
wird, sendet diese kleine, metallschachtelartige Einheit ein Signal aus, das drei
Einrichtungen auslést: die Gurtstraffer, das Zugsystem der Sitze und den Airbag im
Lenkrad auf der Fahrerseite und optional den Knie-Airbag auf der Beifahrerseite.

Hinweis: Informationen zu den integrierten Gurtstraffern und zum Zugsystem fiir
Sitze mit Aufhdangung finden Sie auf den Seiten 10-11.

Frontairbag und am Armaturenbrett montierter Knie-Airbag
Wenn der 4Front-Aufprallsensor ein Signal an den Fahrer-Airbag sendet, wird dieser
mit einer pyrotechnischen Ziindladung aktiviert, was aus dem Airbag ausstrdmenden
Rauch zuriicklasst. Die relativ kiihle Oberflache der Airbags stellt jedoch keine
Verbrennungsgefahr fiir den Fahrer dar.

4Front Lenkrad-Airbags wurden so konstruiert, dass die Luft rasch herausgelassen
wird, um die Energie vom abgebremsten Insassen richtig aufzufangen. Aus diesem
Grund verfiigt der Airbag am Lenkrad tiber Luftschlitze und verliert die Luft in weniger
als einer Viertelsekunde. Der Knie-Airbag bleibt méglicherweise langer aufgeblasen.

Um einen sicheren Betrieb zu garantieren, ist das 4Front-Airbag mit einer
Warnleuchte ausgestattet, die aufleuchtet, wenn ein Fehler im System erkannt wird.
Um sicherzustellen, dass 4Front voll funktionstiichtig ist, sollten Sie das System von
einem ausgebildeten Techniker warten lassen, wenn die Warnleuchte leuchtet.

Die 4Front-Airbags konnen zusammen mit dem RollTek-Seiten(berrollschutzsystem im
gleichen Fahrzeug eingesetzt werden.

"
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ABSCHNITT ZWEI — Anweisungen fiir Einsatzkrafte

Einleitung

Mehrere wichtige MalRnahmen missen von Einsatzkréften am Unfallort des
Fahrzeugs durchgefiihrt werden, wie zum Beispiel Sicherung der Unfallstelle und
Verkehrslenkung, Gefahrenminderung, Versorgung von Verletzten sowie Ldschen

von Feuern und Bergungsaktivitdten. Wenn ein Feuerwehrfahrzeug in einen Unfall
verwickelt ist, insbesondere in einen Unfall mit Personenschaden, kann sich die
Rettungsaktion in einen emational geladenen Notfall fir die Einsatzkréfte verwandeln.

Nach der Markteinfiihrung von IMMI RollTek und 4Front fiir Nutzfahrzeuge ist es
nun mdglich, dass sich ein hochentwickeltes Insassenschutzsystem im beschadigten
Fahrzeug befindet. Zusatzlich zu den normalerweise bei einem Unfall durchgefiihrten
Aktivitaten miissen aufgrund des Vorhandenseins eines IMMI SRS-Systems weitere
Malnahmen umgesetzt werden, um die Sicherheit und Wirksamkeit der Aktionen
sicherzustellen.

Einschatzung der Lage

Besondere Gesichtspunkte bei der Einschatzung der Lage
Wenn ein Feuerwehrfahrzeug oder ein LKW in einen Unfall verwickelt ist, miissen die
Einsatzkrafte die normalen Mafinahmen durchfiihren, die sie auch bei allen anderen
Fahrzeugen umsetzen wiirden. Die Unfallstelle wird abgesichert, der Verkehr geregelt
und die Schaulustigen unter Kontrolle gehalten, Verletzungen werden eingeschatzt, die
Verletzten erstversorgt und abtransportiert. Wenn ein Feuerwehrfahrzeug oder ein LKW
in einen Unfall verwickelt ist, sollte jedoch eine besondere Inspektion des Fahrzeugs
durchgefiihrt werden, um den Zustand des Fahrzeugs, den Ausmaf des Schadens an
den Einrichtungen und am Inhalt des Fahrzeugs und den Zustand der Insassen des
Fahrzeugs abzuschétzen. Dabei muss nun auch einem IMMI SRS-System gesucht
werden. Wenn ein solches System installiert ist, muss ein Plan fiir den Umgang mit
diesem System gefasst werden, um die Sicherheit aller Beteiligten zu garantieren.
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Bewertung der Fahrzeugposition

Wie auch sonst beim Eintreffen an der Unfallstelle Giblich, miissen die Einsatzkréfte
den Schaden am Feuerwehrfahrzeug oder LKW feststellen. Bewerten Sie zuerst die
Position des Fahrzeugs und danach den Zustand des Fahrzeugs. Inspizieren Sie dabei
so viele Seiten des Fahrzeugs wie mdglich am Unfallort und beachten Sie folgende
Punkte:

1) Die Art der Kollision des Fahrzeugs (frontal, SeitenzusammenstoR, Auffahrunfall,
Uberschlag) und

2) das AusmaR des Schadens, den das Fahrzeug erlitten hat.

Ein Frontalzusammenstol$ kann die 4Front-Komponenten, d. h. den Front-Airbag des
Fahrers und den Knie-Airbag des Beifahrers ausgel6st haben. \Wenn Sie aus Ihrer
Inspektion schlieRen, dass das Fahrzeug wahrend des gesamten Unfallhergangs
aufrecht geblieben ist und sich nicht tiberschlagen hat, kdnnen Sie erwarten, dass die
RollTek-Airbags intakt sind. Wenn es jedoch Anzeichen dafiir gibt, dass das Fahrzeug
in einer Seitenlage oder am Dach zu liegen gekommen ist bzw. es sich tiberschlagen
hat, so kénnen Sie annehmen, dass die Uberrollschutzsysteme ausgeldst wurden, die
Gurtstraffer aktiviert wurden, und dass der Fahrersitz nach unten gezogen und in dieser
Position arretiert wurde.

In diesem Fahrzeug salSen vier Feuerwehrleute, als es sich (iberschlug.
RollTek wurde ausgeldst und keiner der Feuerwehrleute wurde verletzt.
Weitere Berichte von tatsédchlichen RollTek-Einsédtzen kénnen Sie auf im-
minet.com nachlesen.

13
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Bewertung des Zustands des Fahrzeugs

Nach der Einschatzung der Fahrzeugposition, miissen die Einsatzkrafte den
Fahrzeugzustand nach dem Unfall bewerten. Bewerten Sie wie bei einem Unfall mit
einem PKW den allgemeinen Fahrzeugzustand und kategorisieren Sie den Schaden

als geringfiigig, méRig oder schwer. Achten Sie auf sichtbare Schaden am Fahrzeug,
insbesondere an der Kabinenstruktur. Denn dort sind gegebenenfalls Komponenten des
IMMI SRS installiert. Achten Sie darauf, ob die Kabinentiiren gedffnet werden kdnnen,
ob die Windschutzscheibe und die Seitenfenster intakt sind. Eine stark beschadigte
Windschutzscheibe oder Kabine ohne Windschutzscheibe zeigen, dass die Kabine, und
insbesondere die Dachstruktur, einen wesentlichen Aufprall erlitten hat. Sie kénnen
dann erwarten, dass das 4Front-System ausgeldst wurde.

Wenn der Schaden geringftigig ist, konnen sich die Tiiren normal 6ffnen lassen. Die
Tiiren und sogar die gesamte Kabinenstruktur kénnen unbeschadigt erscheinen. Die
Dachverkleidung wurde méglicherweise nicht gequetscht. In diesem Fall haben die
Insassen des Fahrzeugs die Kollision als geringfiigigen Aufprall erlebt. IMMI SRS-
Komponenten sind dann in diesem Fahrzeug wahrscheinlich unversehrt. Bei schweren
Beschadigungen vorne oder stark gequetschter Kabine konnen Sie erwarten,

dass die Front-Airbags ausgeldst wurden. Klemmende Tiiren, eine geknautschte
Vorderseite der Kabine und eine fehlende Windschutzscheibe weisen auf einen
FrontalzusammenstoR hin.

Auch wenn Sie das Fahrzeug in aufrechter Position vorfinden, kdnnen Anzeichen von

Kratzern an den Seiten und an der Oberseite des Fahrzeugs bzw. Furchen im Boden

oder im StraRenbelag neben dem Fahrzeug auf einen Uberschlag hinweisen. Bei

einem Uberschlag wurden die Seitenairbags, die Gurtstraffer und das Zugsystem am
Sitz aktiviert.
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Gefahrenabwehr

Elektrisches System

Nach der Bewertung der Position und des Zustands des Fahrzeugs miissen sich die
Einsatzkrafte auf die Gefahrenabwehr spezifisch fiir Nutzfahrzeuge konzentrieren. Die
Abschaltung des elektrischen Systems ist eine wichtige Manahme, die die Crew
umsetzen muss. Die Batterieschalter in der Kabine sind maglicherweise zuganglich. Wenn
dies der Fall ist, stellen Sie den Hauptschalter als ersten Schritt des Abschaltens in die
Aus”-Position. Wenn das Fahrzeug mit einem Ziindschliissel betrieben wird, drehen Sie
den Schliissel in die ,Aus”-Position. Entfernen Sie dann den Schliissel und legen Sie ihn
auf das Armaturenbrett oder geben Sie ihn einem Mitglied der Feuerwehr.

Die Einsatzkrafte miissen danach die Akkus suchen und alle Batteriekabel abstecken oder
durchschneiden. Trennen Sie zuerst die Erdung oder die negative(n) Leitung(en) und danach
die postive(n) Leitung(en). Erst wenn die Akkus vollstandig vom elektrischen System des
Feuerwehrfahrzeugs getrennt sind, ist die elektrische Abschaltung abgeschlossen.

Stabilisierung des Fahrzeugs

Wenn der Kabinenbereich zugénglich ist, stellen Sie sicher, dass der Motor des Fahrzeugs
und das elektrische System abgeschaltet sind, und wenn es sich um eine Automatik-
Schaltung handelt, sollte diese in die ,Park”-Position geschaltet werden.

Wenn das Fahrzeug auf den Radern steht, sollten die Rader und die Ladeflache blockiert
werden, um die Stabilitdt des Fahrzeugs zu garantieren.

Fliissigkeiten

Einsatzkrafte, die an einem Unfallort mit einem Nutzfahrzeug eintreffen, kdnnen mit
Flussigkeiten aus einer Vielzahl an maglichen Quellen in Beriihrung kommen. Es kann
zum Beispiel Wasser aus einem Tank des Feuerwehrfahrzeugs ausgetreten sein. Andere
Flssigkeiten, wie Treibstoff, Batteriesaure, Getriebed! bzw. Frostschutzmittel kénnen
ebenso austreten. Wenn es sich bei dem verunfallten Fahrzeug um ein Tankfahrzeug
handelt, kann aus dem Tank eine grofRe Menge an Treibstoff ausgetreten sein. Als
Sicherheitsmafinahme sollte bei Unfallen mit Nutzfahrzeugen von den Einsatzkréaften ein
Bereitschafts-Schlauch ausgelegt und/oder Handfeuerléscher bereitgestellt werden.

Ermittlung des Vorhandenseins oder Fehlens eines IMMI SRS

Die Einsatzkrafte sollten schon bald nach dem Eintreffen am Unfallort feststellen, ob

ein IMMI SRS vorhanden ist oder nicht. Es gibt mehrere wichtige Anzeichen fiir das
Vorhandensein eines SRS und dessen Zustand. Wenn ein IMMI SRS vorhanden ist, so ist
dieses entweder ausgeldst oder nicht.

Zur Feststellung, ob ein IMMI SRS im Fahrzeug installiert ist oder nicht, gibt es
mehrere Mdglichkeiten. Nach dem Eintreffen am Unfallort kdnnen die Einsatzkréfte das
Vorhandensein eines hochentwickelten IMMI SRS Insassenschutzsystems durch einen
Aufkleber ermitteln, der dessen Vorhandensein anzeigt.
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Wenn das Fahrzeug mit RollTek oder 4Front ausgestattet ist, kann das Vorhandensein
dieser Systeme durch Aufkleber angezeigt werden. Diese Aufkleber kénnen an
verschiedenen Stellen angebracht sein — bei der Kabinen-Vordertiir, an der
Sonnenblende des Fahrers, am Fahrerfenster oder an der Kabinendecke tiber der
Sonnenblende. Unten sind Beispiele einiger Aufkleber an mit diesen Systemen
ausgestatteten Nutzfahrzeugen aufgefiihrt.

Immie LireCuazpi TeEKE®
SRS || SRS || SRS
EQUIPPED EQUIPPED EQUIPPED

Das Innere des Fahrzeugs muss visuell auf das Vorhandensein eines RollTek- oder
4Front-Systems tberpriift werden. Wenn der Airbag noch nicht ausgeldst wurde, es
jedoch Anzeichen dafir gibt, dass ein System im Fahrzeug installiert ist, bedeutet das,
dass das IMMI SRS intakt ist. Druckgas ist daher in den Gasgeneratoren von noch
nicht ausgel8sten Airbags am Dach, am Sitz oder am Armaturenbrett vorhanden. Die
pyrotechnischen Ladungen sind auch noch im Gurtstraffer vorhanden.

Alle RollTek- und 4Front-Komponenten, einschlieBlich des Zugsystems fiir die Sitze,
enthalten nach einem Frontalaufprall immer noch potenzielle Energie. Deshalb sollte
bei der Arbeit in der Umgebung dieser Einrichtungen vorsichtig vorgegangen werden.
Die Einrichtungen sollten NIE als Stiitzoberflache mit Hebeleinwirkung in einer
Rettungs-situation verwendet werden. Keine Komponenten des RollTek-Systems
sollten beschnitten, angebohrt oder angeségt werden. Trennen Sie den 2-adrigen
Kabelstrang zu den RollTek-Komponenten immer vor der Bergung. Dadurch wird
verhindert, dass die Komponenten durch Restspannung ausgeldst werden.

Wenn das RollTek-System vorhanden ist und ausgelgst wurde, sind die Uberroll-
Airbags an der unteren Seite von den vorderen Fenstern auf der Fahrer- oder
Beifahrerseite oder an den Seiten des Mannschaftsbereichs sichtbar. Auch bei
geschlossener Tiir ist ein ausgeldster Airbag von innen oder aulien sichtbar.

Wenn das 4Front-Airbag-System vorhanden ist und das Fahrzeug einen starken
Frontalaufprall erlitten hat, konnen der Fahrer-Airbag am Lenkrad und der optionale
Knie-Airbag vor dem Beifahrersitz ausgel6st worden sein.

Wenn keine Airbags sichtbar sind, bedeutet das jedoch nicht, dass es im Fahrzeug
kein IMMI SRS-System gibt. Eine visuelle Inspektion des Fahrzeuginneren

kann das Vorhandensein eines Aufklebers oder des SRS System-Aufklebers
verraten. Der Aufkleber kann an der Riickseite der Sonnenblende des Fahrers
oder an der Deckenverkleidung dariiber angebracht sein. Diese Position wird
derzeit von Fahrzeugherstellern fiir Sicherheitshinweise zu Airbags wie von den
aktuellen Sicherheitsnormen vorgeschrieben verwendet. Die Hinweise an dieser
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Position informieren Einsatzkrafte, Ordnungskrafte und Sanitéter tiber wichtige
Sicherheitsinformationen, ohne dass sie die Motorhaube 6ffnen oder Nummerntafeln
entfernen missen. Weitere Sicherheitsaufkleber befinden sich innen am unteren Teil der
beiden Vordertiiren der Kabine.

Wenn ein Fahrzeug mit einem IMMI SRS-System in einen Unfall mit Uberschlag
verwickelt ist, konnen die Sicherheitsaufkleber beschadigt oder vom Fahrzeug entfernt
werden. Deshalb ist die Suche nach Komponenten des Systems an der Dachkante der
Kabine eine weitere Mdglichkeit, das Vorhandensein eines IMMI SRS zu ermitteln.
Suchen Sie nach den Komponenten, indem Sie die Deckenverkleidung an den Vordertiiren
der Kabine entfernen. Dann finden Sie entweder kein Airbag-System oder den verstauten
Airbag bzw. den Gasgenerator.

Vorgehen bei einem ausgelosten IMMI SRS

Wenn ein IMMI SRS-System vorhanden und ausgelést worden ist, werden die folgenden
Mafnahmen empfohlen, um die Sicherheit der Einsatzkrafte und Opfer bei der
medizinischen Versorgung, bei Loscharbeiten und bei der Bergung sicherzustellen.

Wenn ein IMMI-Airbag aufgrund eines Uberschlags ausgelst wurde, wurde auch der
Gurtstraffer des Insassen des Vordersitzes automatisch aktiviert, und die Sitze mit
Aufh@ngung wurden nach unten gezogen. Alle medizinischen Versorgungs-, Lésch- und
Bergungsmafnahmen kdnnen wie tiblich erfolgen.

Der ausgeloste Seitenairbag stellt jedoch dabei aufgrund seiner Position nach dem Unfall
eine Behinderung dar. Der Airbag selbst bzw. der Nylon-Strang an einer oder an beiden
Seiten des Airbags kann weggeschnitten werden, um ihn zu entfernen. Wenn ein Airbag
angeschnitten wird, kann Restgas mit ca. 0,14 Bar Druck aus dem Airbag entweichen. Der
Airbag wird dabei nicht explosiv reien. Die entweichenden Gase sind eine Mischung aus
Argon und Stickstoff. Diese Gase sind inert und ungiftig.

Betrachten wir nun das Beispiel eines mit RollTek ausgestatteten Fahrzeugs nach
einem Uberschlag. Wenn die Insassen in der Kabine eingeschlossen sind, kénnen sich
die Einsatzkrafte dazu entschlieRen, das Dach des Fahrzeugs aufzuschneiden. Beim
ITS-Airbag sind die Zylinder des Gasgenerators fiir den Airbag an der Kabinenstruktur
montiert und stehen nicht mehr unter Druck, da die Airbags ausgeldst wurden.
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Ein ausgeloster Airbag am Lenkrad und der Knie-Airbag des Beifahrers kénnen ebenso
entfernt oder abgeschnitten werden, wenn sie bei der Bergung hinderlich sind.

Ein aktivierter Gurtstraffer ist auch harmlos, wenn er ausgeldst wurde. Die kleine
pyrotechnische Ladung im Gurtstraffer wurde verbraucht, und die Schnalle des
Sitzgurtsystems wurde mehrere Zentimeter angezogen. Die Schnalle senkt sich
automatisch, um den Gurt rund um den Insassen zu straffen. Nach der Aktivierung
kann die Schnalle normal gedffnet werden.

Wenn sich das Fahrzeug tiberschlagen hat bzw. frontal aufgeprallt ist, wurde das
Zugsystem an den Sitzen auch aktiviert und die Sitze in die Unfallposition gezogen.
Die Sitze mit Aufhdngung konnen bei der Bergung ebenfalls bewegt oder entfernt
werden, ohne dass dabei das Zugsystem besonders beachtet werden muss. Nach
der Auslosung steht das S4-System immer noch unter Druck und sollte nicht
aufgeschnitten werden.

Vorgehen bei einem nicht ausgelosten IMMI SRS

Nicht ausgeldste Airbags

Wenn ein Nutzfahrzeug in einen Unfall verwickelt wurde und wenn das Fahrzeug

mit einem hochentwickelten IMMI SRS Insassenschutzsystem ausgestattet ist,

konnen Komponenten des Systems ausgeldst worden sein oder auch nicht. Wenn das
System nicht ausgeldst wurde, werden besondere sicherheitsorientierte Mallnahmen
empfohlen. Ein nicht ausgeldstes Airbag-System kann unbeabsichtigt durch mehrere
Ursachen ausgeldst werden, wie zum Beispiel Hitzeeinwirkung, einen elektrischen
Kurzschluss des Sensor-Steuerelements, elektrische Ladungen bei Arbeiten am und
beim Gasgenerator-Modul oder durch Trennen der elektrischen Verkabelung des Airbags.

Um schnell die Kontrolle tiber ein nicht ausgel6stes Airbag-System zu erlangen,
muss das elektrische System des Fahrzeugs abgeschaltet werden, damit sich der
Kondensator des Airbags entladen kann. Die Entladungsdauer fir den Kondensator
des IMMI Sicherheitssystems betragt normalerweise mindestens zwei (2) Minuten
nach Abschalten des elektrischen Systems des Fahrzeugs.

Nicht ausgeldstes S4-Zugsystem der Sitze

Ein nicht ausgelostes S4-Zugsystem enthalt im Inneren einen Gasgenerator.

Dieser unter Druck stehende Generator darf bei den Bergungsarbeiten nicht
herausgeschnitten, gequetscht oder sonstwie beschadigt werden. Der Sitz kann
bewegt oder vollstandig entfernt werden, wobei der Gasgenerator nicht beschadigt
werden darf. Die Riickseite des Sitzes kann angeschnitten werden, um Zugriff zum
Patienten zu erhalten.



IMMI Notfallschutz-Handbuch

Nicht ausgeldstes Gurtstraffer-System

Um sicherzustellen, dass der Patient nicht durch einen sich auslésenden Gurtstraffer
beeintrachtigt wird, wahrend er/sie von den Sanitdtern versorgt wird, sollte der Gurt
so bald wie mdglich abgeschnallt werden. Wenn sich die Schnalle nicht 6ffnet oder
wenn der Gurt bei der Versorgung oder Bergung des Insassen behindert, sollte der
Gurt abgeschnitten werden.

Ein nicht ausgel6stes Gurtstraffer-System enthalt an einem Ende der
zylinderférmigen Einheit eine kleine pyrotechnische Ladung. Der Gurtstraffer

sollte bei den Bergungsarbeiten nicht angeschnitten oder gequetscht werden.
Wenn auf die Verkabelung des Gurtstraffers zugegriffen werden kann, kann der
elektrische Schaltkreis am Stecker getrennt werden. Dadurch wird die Gefahr einer
unbeabsichtigten Auslésung weiter reduziert.

Besonderheiten

Sicherheit bei der Bergung

Wenn bei der Bergung in oder in der Nahe der Kabine des Fahrzeugs besondere
Geréate verwendet werden, miissen VorsichtsmaRnahmen ergriffen werden. Nicht
ausgeldste Gasgeneratoren fir die Seitenairbags diirfen bei den Bergungsarbeiten
nie angeschnitten, angebohrt oder gequetscht werden. Durch Entfernen von Teilen
der Decken- oder Stiitzpfeilerverkleidung konnen die verstauten Airbags und die
Gaszylinder lokalisiert werden. Die Arbeiten miissen um diese Systeme herum
durchgefiihrt werden. Beim Einschneiden des Dachs sollten zum Beispiel das
Sicherheitssystem und die Airbag-Gasgeneratoren freigelegt werden, damit die
Einschnitte unter oder hinter dem System gemacht werden kdnnen. Dadurch kann
ein gesamter Abschnitt des Dachs samt dem nicht ausgeldsten Airbag-System intakt
bewegt oder entfernt werden.

Einschnitt {iber oder
unter den verstauten
Airbags und dem
Generatorzylinder
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Trennen des Gasgenerators

Es ist mdglich, die paarverseilten Kabel freizuglegen, die an einem Ende des
zylinderformigen Gasgenerator des IMMI-Airbags angeschlossen sind. Uber diese
Kabel wird das elektrische Signal an den Generator gesandt, das den Airbag bei
einem Aufprall ausldst. Die Verkabelung fiir die an der Decke montierten ITS
Gasgeneratoren ist am einfachsten durch Entfernen der Verkleidung aufzufinden.
Nach Entfernen der Verkleidung von der Decke oder der Stiitze konnen die gelben
Kabel vom Clip abgezogen werden. Dadurch wird die Gefahr einer unbeabsichtigten
Auslosung dieses Airbags bei der Bergung und Versorgung vermindert.

Verstauter
Gasgenerator

Abschneiden des Airbags

In verstauter Position kann ein an der Decke montierter Airbag bei der Bergung sicher
abgeschnitten werden. Generatoren fiir neuere am Sitz und am Armaturenbrett
montierte Airbags sind in die Airbags integriert und sind nicht leicht zugénglich.

Ber der Bergung dirfen vollstindig geladene und nicht ausgeldste
Gasgeneratoren auf keinen Fall beschnitten oder gequetscht werden. \Nenn
ein verstauter Airbag angeschnitten werden misste und dieser danach unbeabsichtigt
ausgeldst wird, kann das enthaltene Gas explosiv aus dem beschédigten Ende des
Gasgenerators entweichen. Vermeiden Sie, dass sich Einsatzkrafte oder Patienten in
diesem Bereich aufhalten.

Genau wie bei der Vermeidung der Aufblaszone eines nicht ausgeldsten Airbags

in einem PKW sollten die Einsatzkrafte ebenso die Aufblaszone von IMMI-Airbags
bei Arbeiten an einem beschédigten Feuerwehrfahrzeug oder LKW vermeiden. Die
Aufblaszone eines IMMI-Airbags reicht von der Deckenverkleidung bis hinunter zur
Innenseite der Fenster entlang der Fahrer- und der Beifahrerseite des Fahrzeugs. Der
optionale Knie-Airbag bldst sich nach aufen ca. 10 cm von der Montageposition am
Armaturenbrett auf. Der Airbag am Lenkrad bl&st sich nach oben und dann ca. 7,5
cm Uber den Lenkradrand hinaus auf. Positionieren Sie keine Einsatzkréfte, Patienten
oder Gerdte innerhalb dieser Aufblaszonen.
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Bewegen eines beschéadigten Fahrzeugs (fiir Abschleppdienste)
Es wird empfohlen, vor dem Abschleppen oder Bergen das elektrische System
abzuschalten. Bei der Bergung eines Fahrzeugs, das sich tiberschlagen hat, sollten
keine Ketten oder Riemen an der Dachverkleidung angebracht werden oder in Kontakt
mit einem nicht ausgeldsten IMMI SRS-System kommen.

Bitte beachten Sie: Alle IMMI SRS-Systemkomponenten miissen nach den
Umweltschutzgesetzen vor der Entsorgung eines verunfallten Fahrzeugs ausgeldst
werden. Wenn Sie weitere Hilfe benétigen, wenden Sie sich an IMMI unter

+1 866-765-5835.

Wenn das Fahrzeug brennt 21

Wenn das Feuerwehrfahrzeug oder der LKW mit einem hochentwickelten IMMI SRS
Insassenschutzsystem ausgestattet ist und die Kabine brennt oder starker Hitze
ausgesetzt ist, werden die Gasgeneratoren automatisch ausgeldst, wenn sie eine
interne Temperatur von 150° C tiberschreiten. Der chemische Generator des 4Front-
Fahrer-Airbagsystems ziindet bei ca. 121° C. Bei diesen Temperaturen werden die
Airbags ahnlich wie bei einem Uberschlag oder einem Frontalaufprall ausgeldst.

Das Gurtstraffer-System und das S4-Zugsystem fiir Sitze mit Aufhdngung werden
durch ein Feuer im Fahrzeug zerstért. Der Gasgenerator im Zugsystem ziindet bei
Temperaturen tber 150° C (302° F). Keine ungewdhnlichen Aktionen oder Reaktionen
werden ausgeldst, wenn der Gurtstraffer brennt.









Bitte wenden Sie sich an den Fahrzeughersteller fiir technische Unterstiitzung.

Der RollTek® Seitentiberrollschutz und der 4Front Fronschutz sind eine von
mehreren Technologien, die von IMMI® zum Schutz von professionellen Fahrern und
Einsatzkraften entwickelt wurden. IMMI setzt zur Entwicklung und Herstellung von
innovativen, bewahrten Losungen fiir Kunden auf der ganzen Welt eine moderne
Crashtest-Anlage, hochentwickelte Ingenieurtechnik und Produktionsstatten ein.
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